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(») Plastik Clip 



Plastik-Clip zur Befestigung eines Elementes an einem 
BauteM. mittels eines Gewindebolzens, welcher an dem Bau- 
teil befestigt ist« wobei dieser Clip einstuckig ausgebildet ist 
und etn Schaftteil aufweist. welches in eine Befestigungs- 
offnung des zu befestigenden Elementes eingef uhrt werden 
kann, sowie einen Flansch. der an einem Ende des Schaft- 
teils vorgesehen ist und der einen grofteren Durchmesser 
aufweist als die Befestigungsoffnung sowie Halteteile, wel- 
che an dem anderen Ende des Schaftteils vorgesehen sind, 
um das Element zu halten, wobei das Schaftteil mit einer zen- 
tralen, axialen Bohrung zur Aufnahme eines Bolzens verse- 
hen ist. wobei einwarts gerichtete Sperrhaken zum Eingriff 
in das Gewinde des Bolzens vorgesehen sind und wobei die 
Halteteile durch zwei Flugel gebildet werden, welche gelen- 
V* kig mit dem Schaftteil verbunden sind und um Achsen 

<schwenkbar sind. die senkrecht zur Achsrichtung des 
Schaftteils liegen. und zwar zwischen einer geschlossenen 
O Position, in welcher sich die Flugel axial vom Schaftteil weg 
CS| erstrecken und einer geoffneten Position, in welcher sie ra- 
^ dial von dem den Flansch entgegengesetzten Teil des Schaf- 
tes abstehen, um das Element nach der Einf uhrung zu haften. 
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1. Plastik-Clip zur Befestigung eines Elementes an einem 
Bauteilr mittels eines Gewindebolzens , welcher an dem Bau- 
teil befestigt ist, wobei dieser Clip einstuckig ausgebil- 
det ist und ein Schaftteil aufweist, welches in eine Be- 
festigungsof fnung des zu befestigenden Elementes eingefiihrt 
werden kann, sowie einen Flansch, der an einem Ende des 
Schaftteils vorgesehen ist und der einen groBeren Durchmes- 
ser aufweist als die Befestigungsof fnung sowie Halteteile, 
welche an dem anderen Ende des Schaftteils vorgesehen sind, 
urn das Element zu halten, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafi das Schaftteil (11) mit einer zen- 
tralen, axialen Bohrung (16) zur Aufnahme des Gewindebolzens ve 
sehen ist, daB einwarts gerichtete Sperrhaken (17) zum Ein- 
griff in das Gewinde des Bolzens (5) vorgesehen sind und 
daB die Halteteile durch zwei Fliigoi (14) gebildet werden, 
welche gelenkig mit dem Schaftteil verbunden sind und um 
Achsen schwenkbar sind, die senkrecht zur Achsrichtung des 
Schaftteils (11) liegen und zwar zwischen einer geschlossenen 
Position, in welcher sich die Fliigel axial vom Schaftteil 
weg erstrecken und einer geoffneten Position, in welcher Xie 
radial von dem den Flansch (12) entgegengesetzten Teil des 
Schaftes abstehen, um das Element nach der Einfiihrung zu hal- 
ten. 
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1 2. Clip gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
die den Bolzen aufnehmende Bef estigungsof f nung (16) an 
ihrem den Flansch (12) gegenuberliegenden Ende geschlos- 
sen ist und daB die Fliigel (14) gelenkig mit einem Zapfen 

5 (13) verbunden sind, welcher sich axial von dieseni Ende 
des Schaftteils aus erstreckt. 

3, Clip gemafl Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB 
jeder Fliigel (14) anfangs in seiner geschlossenen Position 

10 mit einem diinnen Tail (25) mit dem Schaftteil (11) ver- 
bunden ist. 

4. Clip gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet^ daB 
das Schaftteil (11) an dem Ende^ an welchem die Haltetei- 

15 le (14) angeordnet sind, mit Halteschultern (26) versehen 
ist, urn die Flugel (14) in ihrer geQffneten Position zu 
halten . 

20 
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Plastik-Clip 



15 Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Plastik- 
Clip um ein Element wie eine Warmeisolierlage 
Oder eine Matte an einem Fahrzeugkorper oder dgl. zu 
befestigen, wobei dieser Clip einstUckig ausgebildet ist 
und einen Schaftteil aufweist, der in eine Befestigungs- 

20 Sffnung des zu befestigenden Elementes eingefuhrt werden 
kann, einen Flansch, welcher an einem Ende des Schaftes 
vorgesehen ist, und der so ausgebildet ist, daB er einen 
grSBeren Durchmesser aufweist als die Befestigungsof f- 
nung und Halteteile, welche an dem anderen Ende des 

25 Schaftteils vorgesehen sind und mit dem Flansch zusammen- 
wirken, um das zu befestigende Element zu halten. 

Um eine Warmeisolierlage oder eine Matte an einem Fahr- 
zeugkorper zu befestigen, wird fur gewohnlich ein L-for- 

30 miges Metall-Bef estigungselement an dem FahrzeugkSrper an- 
geordnet und der hervorstehende Teil des befestigten L- 
fSrmigen Befestigungselementes wird durch eine Aufnahme- 
offnung der Warmeisolierlage oder dgl. gefUhrt, so daB 
das Teil auf der anderen Seite der Lage herausragt, wobei 

35 der herausragende Teil des Metallbefestigungselementes um- 
gebogen wird, um die Oberflache der Warmeisolierlage zu. 
halten. Diese Bef estigungsmethode hat den Nachteil, daB 
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1 die Arbeitsef f izienz gering ist, da daB Umbiegen von Hand 
vorgenonunen wird und daB die Bef estigungsverhaltnisse 
nicht stabil sind. Des weiteren kann, da ein Metallbe- 
festigungselement verwendet wird, Rost auftreten und 

5 auBerdem ist die Befestigung schwierig zu entfernen. 

Die vorliegende Erfindung stellt sich demgemafi die Aufgabe, 
ein Befestigungselement zu schaffen, welches die Befesti- 
gungsarbeit erleichtert, welches die Stabilitat der Be- 
10 festigungsverhaltnisse sicherstellt, welches nicht rosten 
kann und welches leicht entfernt werden kann. 

Oiese Aufgabe wird bei einem Plastik-Clip der eingangs ge- 
iKinnten Art erf indungsgemSB dadurch gelOst, dafi das Schaft- 

15 tell mit einer zentralen, axialen Bohrung zur Aufnahme 

cf^r Bolzens versehen ist, daB einwarts gerichtete Sperr- 
haken zum Eingriff in das Gewinde des Bolzens vorgesehen 
sind und daB die Halteteile durch zwei Fliigel gebildet 
werden, die gelenkig mit dem Schaftteil verbunden ^ind 

20 und urn Achsen schwenkbar sind, welche senkrecht zur Achs- 
richtung des Schaftteils liegen und zwar zwischen einer 
geschlossenen Position, in welcher sich die Fliigel axial 
voin Schaftteil weg erstrecken und einer geoffneten Posi- 
tion, in welcher sie radial von deiti dem Flansch entgegen- 

25 gesetzten Teil des Schaftes abstehen, um das Element nach 
der Einfiihrung zu halten, 

GenaB den vorstehend beschriebenen Merkraalen halt der Clip 
das zu befestigende Element zwischen dem Plansch und den 

30 Halteteilen in ihrem auf geklappten Zustand. Der Schaft- 
teil des Clips wird in einfacher Weise dadurch gehalten, 
daB der Clip iiber den Bolzen gestulpt wird. Dementsprechend 
kann das zu befestigende Element mit dem Bauteil durch ei- 
ne besonders einfache Handhabung verbunden werden und da 

35 das Bauteil aus Plastik besteht, gibt es hier keine Gefahr 
des Rostens. Im befestigten Zustand ist es stabil und 



1 leicht entfernbar. 
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Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglichkeiten der 
vorliegenden Erfindung werden nachfolgend mit Bezug auf 
5 die Zeichnung anhand eines Ausf iihrungsbeispiels beschrie- 
ben. Dabei zeigen: 

Fig. 1 (a) und (b) eine geschnittene Frontansicht und 

eine geschnittene Seitenansicht 
10 eines Plastik-Clips gemaB der Er- 

findung, wobei das zu befestigende 
Element an einem Bauteil befestigt 
ist; 

15 Fig. 2 (a) und (b) Darstellungen zur Er lauterungen des 

Befestigungsverfahrens und 

einen Clip gein.".6 der vorliegenden Er- 
findung und zwar die Fig. 3 (a) in 
einer Aufsicht/ Fig. 3 (b) in einer 
Vorderansicht, Fig. 3 (c) in einer 
Unteransicht, Fig. 3 (d) in einer 
Seitenansicht, Fig. 3 (e) ein Schnitt 
entlang der Linie Ille-IIIe der Fig. 
3 (a). Fig. 3 (f) ein Schnitt ent- 
lang der Linie (f)-(f) der Fig. 3 
(b.) , Fig. 3 (g) eine Seitenansicht 
entlang der Linie Illg-IIIg der 
Fig. 3 U)/Fig. 3 (h) ein Schnitt 
entlang der Linie (h)-(h) der Fig. 
3 (b) und Fig. 3 (i) ein Seiten- 
schnitt entlang der Linie (i)-(i) 
der Fig. 3 (b) . 

35 Fig. 1 zeigt einen Plastik-Clip 1 gemaB der vorliegenden 
Erfindung, welche eine Vielzahl von zu haltenden Elementen 



Fig. 3 (a) bis (i) 

20 
25 
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1 sichert, sowie eine Warmeisolierlage 2 und eine Matte 3, 
wobei er von einem Bolzen- 5 aufgenonunen ist, der an einera 
Fahrzeugkorper 4 befestigt ist. 

5 Details des erf indungsgemaBen Clips 1 sind in den Fig. 
3 (a) bis (i) dargestellt. Der Clip weist einen Schaft- 
teil 11, und einen Flansch 12 auf, dessen Durchmesser 
grofler ist, als die Befestigungsof f nung 6 der warmeisolier- 
lage 2, wobei dieser an dem einen Ende (unteren Ende) des 

10 Schaftteils 11 vorgesehen ist, und Halteteile 14, welche 
Uber einen Zapfen 13 an dem anderen Ende (oberen Ende) des 
Schaftteils 11 gebildet sind und welche mit dem Schaft 12 
verbunden sind, um die warmeisolierlage 2 und die Matte 3 
zu halten. Der Clip ist in einem Stiick aus elastischem 

15 thermoplastischen Kunstharz gegossen. 

In dem Schaftteil 11 ist eine axiale Bohrung 16 zur Auf- 
nahme eines Bolzens ausgebildet, die mit dem in der Fig. 
1 gezeigten Gewindebolzen 5 zusairanenwirkt . Das Schaftteil 

20 11 weist ein Paar von Sperrhaken 17 zuro Halten auf, welche 
sich in die Bohrung 16 zur Aufnahme des Schaftes hinein 
erstrecken, um derart in das Gewinde des Bolzens 5 einzu- 
greifen. Die Sperrhaken 17 zum Halten sind einwarts und 
zu dem Flansch 12 hin geneigt, um das EinfUhren des Bolzens 

25 zu erleichtern und um zu verhindern, daB der eingefiihrte 
Bolzen davon abgleitet. Der vordere Teil der Bohrung 16 
zum Halten des Bolzens ist vergrSBert, um das Einfiihren 
zu vereinfachen. Des weiteren ist an der Seitenfiache des 
Schaftteils 11 ein 0-f5rmiger Schlitz 18 an jedero der 

30 Teile vorgesehen, an welchem die Sperrhaken 17 angeordnet 
sind. An der Seitenfiache iiber den Schlitzen 18 sind 
{Jffnungen 19 vorgesehen, die gemeinsam mit den Schlitzen 
18 gebildet sind. Die Off nung 16 zur Einfiihrung des Bol- 
zens ist deshalb, wie dies klar in der Fig. 3 (f) zu er- 

35 kennen ist, durch zwei Fuhrungswande 20 mit entgegenge- 
setztem Profil gebildet. Da die Schlitze 18 und die Off- 
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1 nungen 19 wie vorstehend beschrieben in dem Schaftteil 11 
ausgebildet sind, k5nnen die Sperrhaken 17 zum Halten 
leicht gebogen werden. Nebenbei kSnnen, wenn der Clip z.B. 
durch eine drei-teilige Form gegossen wird, die Sperrhaken 

5 17 zum Halten und die iJffnung 16 zum Einflihren des Bolzens 
so geformt werden, wie sie in dem Schaftteil 11 sind, wo- 
durch es mSglich wird, den Clip einfach und mit niedrigen 
Kosten herzustellen. Der Durchmesser der Offnung 16 zur 
Aufnahme des Bolzens, welcher durch die Fahrungswande 20 
10 definiert wird, ist im wesentlichen gleich oder etwas gros- 
ser als der AuBendurchmesser des Bolzens. Dadurch kann sie 
nicht nur den Bolzen genau aufnehmen, die Sperrhaken 17 
zutn Halten konnen auch gleichmaBig in das Gewinde des Bol- 
zens eingreifen, urn ihre Eingrif f skrSf te zu erhShen. 

Dxe Halteteile 14 sind mit dem Zapfen 13 verbunden, welcher 
sich von dem oberen Teil des Schaftteils 11 aus erstreckt, 
und zwar durch gelenkige Telle 22 an zwei gegenuberliegen- 
den Stellen, und sind als zwei Flugel ausgebildet, die an 

20 diesem Gelenkteil 22 Sffen und schlieBen. In der Mitte 
jedes flQgelShnlichen Halteteils 14 ist eine Rippe 2 3 
vorgesehen, urn die Festigkeit zu erhohen. Die Halteteile 
14 sind anfangs in einem zugeklappten Zustand, wobei ]eder 
von ihnen nach oben geklappt ist. Urn den zugeklappten Zu- 

25 stand auf rechtzuerhalten , ist ein nach unten weisender 
Teil 24 an jedem der Halteteile 14 mittels eines dfinnen 
Tells 25 mit einem oberen Rand des Schaftteils 11 verbun- 
den. Das dUnne Teil 25 hat eine derartige Festigkeit, daB 
es leicht brechen kann, wenn die Halteteile 14 um die 

30 Gelenkteile 22 in den auf geklappten Zustand bewegt wer- 
den. 

um den auf geklappten Zustand nach dem Umklappen der Halte- 
teile 14 in die aufgeklappte Stellung auf rechtzuerhalten, 
35 ist das obere Ende des Schaftteils 11 mit einer Halte- 
schulter 26 versehen, welcher dem nach unten gerichteten 
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1 Teil 24 von jedem der Halteteile 14 entspricht. D.h., daB 
wie in Fig. 1 (a) zu sehen ist, im Zustand, nachdem die 
Halteteile 14 in die aufgeklappte Stellung geklappt wur- 
den, sind die nach unten gerichteten Telle 24 mit den Hal- 
5 teschultern 26 in Eingriff, wodurch der aufgeklappte Zu- 
stand aufrechterhalten wird. Die inneren FlSchen der En- 
den der Halteteile in der auf geklappten Stellung sind nach 
oben hin verjiingt, wodurch die Fliigel einfach geoffnet wer- 
den k5nnen. Es ist zu bevorzugen, daB, wie in den Figuren 

10 zu sehen ist, der Flansch 12 eher mit einem etwas konischen 
als mit einem flachen Profil ausgebildet ist, wodurch eine 
Abweichung der MaBe zwischen der Befestigungsof f nung 6 des 
zu befestigenden Elementes und dem Bolzen 5 korrigiert wer- 
den kann und auBerdem die Verbindung urn den Bolzen 5 fester 

1 5 wird. 

Nachfolgend wird der Bef estigungsvorgang bei Verwendung des 
vorstehend beschriebenen Clips mit Bezug auf die Fig. 2 

(a) und (b) beschrieben. Es muB darauf hingewiesen werden, 
20 daB das in Fig. 2 dargestellte Verfahren nur als typisches 

Beispiel zu verstehen ist. 

Am Anfang werden die Befestigungsof fnungen 6 und 7 der 
Warmeisolierungslage 2 und der Matte 3 ubereinander ge- 
25 bracht und der Clip 1 wird von der unteren Seite einge- 
fuhrt (Fig. 2 (a)). Als nSchstes werden, wie die Fig. 2 

(b) zeigt, die Halteteile 14 in ihre aufgeklappte Stellung 
gebracht. Dabei werden die Innenteile 25 gebrochen und 
die veriangerten Teile 24 koramen mit den Halteschultern 

30 26 in Eingriff. 

Demgemafl werden die Halteteile 14 in dem auf geklappten 
Zustand gehalten und die beiden zu befestigenden Elemente 
2 und 3 werden zwischen dem Flansch 12 und den Halteteilen 
35 14 gehalten. In diesem Zustand wird der Schaftteil 11 des 
Clips 1 iiber den Gewindebolzen 5 gestiilpt, welcher an dem 
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1 Fahrzeugkorper 4 befestigt ist und die Sperrhaken 27 zum 
Halten greifen in das Gewinde des Bolzens ein, so daB die 
Elemente 2 und 3 durch den Clip 1 gemaB der vorliegenden 
Erfindung an dem Fahrzeugkorper 4 befestigt sind. Der Be- 

5 festigungszustand wird in den Fig. 1 (a) und (b) gezeigt. 

Neben dem vorstehend beschriebenen Bef estigungsverf ahren 
kann, wenn ein zu bef estigendes Element so groB ist, daB 
es schwierig ist, die Halteteile per Hand zu erreichen, 

10 der Clip von der Seite A (Fig. 2 (a)) eingefiihrt werden, 
um in die offene Stellung gedriickt zu werden und urn das 
zu befestigende Element zu halten. Des weiteren kann der 
erfindungsgemaBe Clip auf dem Bolzen 5 gehalten werden, 
bevor das zu befestigende Element auf dem Clip verbunden 

15 wird. 

Zur Demontage wird der Clip 1 von der Seite der Halteteile 
14 aus gedreht lond bewegt sich entlang des Gewindes des 
Bolzens 5 nach oben, so daB die Sperrhaken zum Halten 17 

20 des Schaftteils 11 von dem Gewinde des Bolzens 5 freikom- 
men, wonach die Halteteile 14 in den zugeklappten Zustand 
geklappt werden konnen. Ein anderes Verf ahren besteht da- 
rin, mit den Klappen der Halteteile 14 in die geschlos- 
sene Position zu beginnen, die Elemente 2 und 3 zu ent- 

25 fernen und den Clip von dem Bolzen zu losen, indem der 
Clip gedreht wird. 

GemaB der vorliegenden Erfindung kann eine Vielzahl von 
zu befestigenden Elementen sicher durch eine einfache Ta- 

30 tigkeit befestigt werden, indem nur die Halteteile aufge- 
klappt werden, und sie konnen fest mit einem Bauteil ver- 
bunden werden, indem lediglich der Clip auf den Bolzen 
gepreBt wird, wobei der sich ergebende Bef estigungszustand 
trotz der einfachen Handhabung stabil ist. Des weiteren 

35 kann der Clip einfach entfernt werden und der stabile Be- 
f estigungszustand kann wieder erreicht werden, wenn er 
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erneut befestigt wird. Da der erf indungsgemaBe Clip durch 
die zu bef estigeiiden Teile .gehalten warden kann, ist es 
in einer MontagestraBe moglich, daB die zu bef estigenden 
Elemente mit dem Clip zusaimnengehalten werden und in die- 
sem Zustand zu einem Bauteil, wie einem Fahrzeugkorper , 
transportiert werden kSnnen* Dariiber hinaus ist der er- 
f indungsgemSBe Clip, da er vollstandig aus thermoplasti- 
schem Kunststoff gefertigt ist, nicht ftir Rost anfallig. 
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